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» Aanleiding

» Verkeersstructuur stationsomgeving

* Ingrepen in verkeersstructuur

* Inrichting van specifieke plekken

» Vervolg: participatie en besluitvorming
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Wat speelde er?

Maastrlcht ‘k

EE Maastricht GROENLINKS € PvpA SPo

Overwegende dat:

® Sluipverkeer voor het station leidt tot overlast en onveiligheid;
e De luchtkwaliteit op de Parallelweg een van de slechtst scorende plaatsen in Maastricht betreft;
e Autoverkeer nu al gewend is aan de situatie waarin doorgaand verkeer voor het station langs onmogelijk is;

Constaterende dat:

e De huidige verkeerssituatie tijdens de bouw van de fietsenstalling niet tot problemen leidt;
e Het station bereikbaar kan blijven vanaf drie zijden, zonder dat verkeer de route Parallelweg - Spoorweglaan
(of omgekeerd) kan afleggen;

BESLUIT:
e Het college te verzoeken om zo snel als mogelijk de verkeerscirculatie rondom het station te onderzoeken
en daarbij optimalisatie van de gehele structuur, het mogelijk vermijden van sluipverkeer en doorgaand

verkeer waar dat niet gewenst is, na te streven en om na de vereiste inspraak tot besluitvorming en
implementatie over te gaan.

Bron: Motie 6 juni 2017
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Maastricht

onbegrens ontspannen
unlimited unstrained

Hoofdlijnenakkoord coalitie 2018-2022
Coalition agreement 2018-2022
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Wat kwam erbij?
Omgevingsvisie Maastricht 2040

Koester

OMGEVINGSVISIE
MAASTRICHT 2040
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STIMULEREN VAN LOPEM EN FIETSEN
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Integraal mobiliteitsbeleid
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Verkeersingrepen leiden tot waterbedeffect maar ook tot verdwijnend verkeer

Uit internationaal onderzoek blijkt dat er

Een internationale studie laat zien dat er verkeer verdwijnt

met een

g ™y

. Wel verdwijnend verkeer

. Geen verdwijnend verkeer _Erwordt Er wordt uitgeweken
g Y, uitgeweken naar naar een ander

een alternatieve % CL} reismoment
route
De verplaatsing
ordt niet meer X
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Grote Staat

2010

1900




President Rooseveltlaan




Servaasbrug

A 1915 - Sint Servaashrug met "Momus velocipede-club'.




Stationsstraat
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Gewenste ontwikkelingen en ambities Stationsomgeving

1. Verbeteren verkeersveiligheid
aanpakken onveilige plekken | verkleinen snelheidsverschillen | lagere snelheden

2. Stimuleren lopen en fietsen
STOEP prioriteitsvolgorde | beweegvriendelijke en inclusieve buitenruimte | fijnmazig

3. Stimuleren economische vitaliteit en spreiden drukte

Stad begint bij station | vindbaar Wyck | goede bronpunten | bereikbare
voorzieningen| ruimte voor ondernemen en verblijven

4. Koesteren leefbaarheid en woonklimaat

groene buitenruimte | ruimte voor ontmoeten | rust om de hoek | sociale cohesie |
minder gemotoriseerd verkeer | minder blik op straat

5. Doorontwikkeling ‘Maastricht Internationaal’

hoogwaardig busnet | deelmobiliteit | oversteekbaarheid spoor | aantrekkelijke 2¢
voorkant




lonsomgeving

5
120 i
Y
)

e
qv!
e
p)
P
-
-
e
O
-
=
e
p)
N
=
<D
<P
—4
—
P
>




Van ring- naar ribbenstructuur

VANAF 2017

TOT 2010




Hiérarchie in verkeersstructuur

Type Snelheid Aantal Intensiteit Inrichtinaskenmerken
yp [km/u] rijstroken [mvt/etmaal] g
+ Middenberm
Stedelijke stroomweg 50/70 2 of meer >16.000 * Ongelijkvloerse kruisingen

* Vrijliggende fietsvoorzieningen

> 8.000 en * Geregelde oversteken

heslions G S 50 2 <16.000 * Vrijliggende fietsvoorzieningen
> 5000 en * Geregelde oversteken of in etappes
Ontsluitingsweg 50/30 2 <'8 000 * Vrijliggende fietsvoorzieningen (voorkeur) of aanliggend
' fietsstrook
> 2.000 en * Geen middenberm

Erftoegangsweg | 30 15 * Ongeregelde oversteken
<5.000 : :
+ Geen fietsstroken, eventueel fietsstraat

Erftoegangsweg II 30 15 <2.000

idem

Nieuwe ontwikkeling: In oktober 2020 heeft de Tweede Kamer ingestemd met een motie van GroenlLinks en SGP om de leidende
maximumsnelheid binnen de bebouwde kom terug te brengen van 50 naar 30 kilometer per uur. Doel is een daling van het aantal verkeersdoden.
Afwijken hiervan blijft onderbouwd mogelijk op doorgaande wegen mits de verkeersveiligheid niet in gevaar is. Minister heeft toegezegd om
medio 2021 samen met SWOV met een plan te komen. Dit zal invloed hebben op bovenstaande hiérarchie.
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Legenda
Stedelijke stroomweg
. — Ontsluitingsweg
Erftoegangsweg




Legenda
Stedelijke stroomweg
. — Ontsluitingsweg
Erftoegangsweg =8
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Op zoek naar de juiste mix aan maatregelen

Mogelijke maatregelen:

» Het 'knijpen’ van verkeer, lagere snelheden

* Het 'knippen’ van doorgaande routes

« Opwaarderen inrichting, minder verkeersruimte, meer ruimte voor verblijven

Randvoorwaarden:
« Bestemmingsverkeer blijft mogelijk

« Qverlast als gevolg van routewijzigingen moet beperkt blijven en beneden de
daarvoor geldende normen

» Aantrekkelijke en robuuste busroutes
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Busroutes

01d Hickory
Plein
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sint mgortensiaan Prof Cobbenhagenstr.

Prof cabbenhagenstr
Prof. Cobbenhagenstr.
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e
Sphinxlunet Duitse Poort
Centre
Ceramique

overweg
Duitse Foort

Ceptre
Ceramique
Legenda

= Treindiensten

Legenda
BN Treindiensten

Noord-as stad en streek
lijnen 9 en 30

mmmm OQost-as stad
lijnen2,3,4,6en8

Zuid-as stad

= ijnen 1, 5en7

m— Zuid-as streek

lijnen 57 en 350

Legenda
mm— Treindiensten

Noord-as stad en streek
lijnen 9 en 30

ost-as stad
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m— Zuid-as stad
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Sphinxlunet

Noord.as stad en streek
lijnen 9 en 30
mmmm Oost-as stad
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Zuid-as streek
lijnen 57 en 350

1-richting Stationsstraat
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‘Knippen’ overweg Duitse Poort en Wilhelminasingel-Fr. Romanusweg

YL T T LT L T Iy ey s

LEGENDA

S - intensiteit stijgt tot boven de max.

Stedelijke
stroomweqg
>16.000

B T L L Ty T T P T T T

grenswaarde van de wegcategorie

— = intensiteit daalt tot onder de min.
grenswaarde van de wegcategorie

EE——
Hoofontsluitingsweg
8.000-16.000

Ontsluitingsweg
5.000-8.000

Erftoegangsweg |
2.000-5.000

Erftoegangsweg Il
<2.000

werTRerrIeRvIOITNL

Pascasras







Verkeer A2 tussen Geusselt en Europaplein 2009 44,000
Groene LOpeI‘ Verkeer A2 tussen Geusselt en Europaplein 2026 {autonoom, zonder tunnel*) 57.500

Verkeer parkiaan 2026 plan** 3.000-7.000
Verkeer tunnel 2026 plan** 100.000

* zonder realisatie A2 Passage Maastricht
** na reaksatie A2 Passage Maastncht

* Verkeersintensiteiten op Groene Loper zullen de komende tijd groeien:

Huidig (telling) 2026 (verwachting)
— Ten noorden van Scharnerweg 3.000 5.500

— Ten zuiden van Scharnerweg 4.000 7.000
« Dat is exclusief effecten van deze Verkeersstudie Stationsomgeving
* Nieuwe inzichten t.a.v. Groene Loper bijvoorbeeld in relatie tot kindcentrum

« Dat is exclusief verkeersaantrekkende werking van extra functies in het
gebied (verdichting rondom station)
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‘Knippen’ overweg Duitse Poort en ‘knijpen’ op
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Resumé 1

Een ‘knip’ bij de overweg Duitsepoort (route 2) ligt op logische plek en is
effectief

Een ‘knip’ in de Meerssenerweg (route 2) kan op termijn ingevuld worden als
plannen voor nieuwe passerelle in verder stadium komen en duidelijkheid is
over de oostelijke entree van het station

Het is wenselijk om gelijktijdig aan een ingreep bij de overweg Duitsepoort
ook op gedeeltes van de Wilhelminasingel en Groene Loper
verkeersremmende maatregelen te treffen

Een juiste mix aan maatregelen op route 1, 2 en 4 zorgt dat het verkeer
verschuift naar route 3 en dat overgestapt wordt van de auto naar lopen,
fletsen of openbaar vervoer




Resumé 2

Het ‘knippen’ van route 1 leidt tot veel minder verkeer, maar heeft te grote
Impact op de bereikbaarheid van Wyck en de orientatie van bezoekers

Tegelijkertijd heeft het ‘knijpen’ van verkeer (route 1 en 4) ook het gewenste
effect:

- de snelheidsverschillen nemen af (verkeersveiligheid)
- verkeer zonder relatie met de stationsomgeving wordt verleid naar tunnel.




Resumé 3

« Wanneer de overweg Duitsepoort wordt ‘geknipt’, worden delen van Heugemerveld drukker.
De absolute aantallen zijn gering en het gaat vooral om bestemmingsverkeer binnen de
buurt. We adviseren om de effecten van de knip overweg Duitsepoort nauwgezet te
monitoren.

- Een autoluwe Wycker Brugstraat en Stationsstraat-west vormt geen ingreep in structuur en is
daarmee solitair toe te passen maatregel, die in samenspraak met ondernemers en
bewoners zou kunnen uitgewerkt en geprobeerd worden.

- Een autoluwe Stationsstraat-oost is wel een ingreep in structuur. Dit betekent namelijk dat
ook de busroutes moeten wijzigen. Ten tweede zien we dat als dit deel van de Stationsstraat
autoluw wordt dit leidt tot meer verkeer in de Sint Maartenslaan en Spoorweglaan.
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Combigebruik
logistiek en terras

Wycker Brugstraat / Stationsstraat-west
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Wilhelminasingel — Sint Maartenslaan
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Sint Maartenslaan
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Wilhelminabrug
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Sphinxlunet / Sint Antoniuslaan

Langere termijn







Fasering

* Financiele middelen beperkt, circa € 4 miljoen
* In kleine stappen doel bereiken

« Draagvlak, werken met pilots

« Steeds monitoren en eventueel bijsturen




Beoogde 1° stap (2021 — 2024)*

« Afsluiten overweg Duitse Poort voor autoverkeer

« Aanpak kruising Wilhelminasingel - Sint Maartenslaan

* Verbeteren oversteekbaarheid kruising Stationsstraat - Wilhelminasingel
« Pilot autoluwe Wycker Brugstraat en omgeving en mogelijk effectueren

Afhankelijk van budget:

« Verkeersremmende maatregelen Groene Loper (als onderdeel van
gebiedsontwikkeling)

« Bredere aanpak Wilhelminabrug (koppelkansen onderhoud)

*) Kostenraming moet komende tijd nog uitwijzen wat past binnen financiele middelen




Beoogde vervolgstappen (2025 en verder)*

* Verleggen busroutes via Sphinxlunet (nieuwe OV-concessie 2031)?

« Compacte kruising Stationsstraat — Wilhelminasingel en autoluwe
Stationsstraat?

* Nieuwe passerelle over/onder het spoor? Plein achterzijde station en aanpak
Meerssenerweg?

* Fietsverbinding St. Maartenlaan — Prof. Nijpelsstraat?

« Herinrichting St. Maartenslaan, Sphinxlunet, Wilhelminasingel,
Spoorweglaan, Parallelweg en St. Antoniuslaan?

*) Nog geen middelen beschikbaar




Participatie

« 31 maart raadinformatiesessie
« 7 april animatie online, we laten een preview zien
* Medio april, flmopnames online

* Mei, sessies via MS Teams en fysieke bijeenkomsten in buurtcentra

» Partners en betrokkenen worden hiervan op de hoogte gesteld




Beoogde planning besluitvorming 1-ste stap 2021

« 29 juni collegebesluit

« 14 september stadsronde
« 21 september raadsronde
« 28 september raadsbesluit




Preview animatie







