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Verkeersstudie Stationsomgeving



Inhoud



Aanleiding



Wat speelde er?

4

Bron: Motie 6 juni 2017



Beelden die rondgingen

5



Beelden die rondgingen
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Wat kwam erbij?
Omgevingsvisie Maastricht 2040
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Integraal mobiliteitsbeleid



Verkeersingrepen leiden tot waterbedeffect maar ook tot verdwijnend verkeer
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Bron: TNO
Bron: TNO



Grote Staat
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President Rooseveltlaan
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Servaasbrug
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Stationsstraat
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1970 2010 2020



Gewenste ontwikkelingen en ambities Stationsomgeving
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Verkeersstructuur stationsomgeving



Van ring- naar ribbenstructuur
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Hiërarchie in verkeersstructuur
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Type
Snelheid

[km/u]

Aantal 

rijstroken

Intensiteit

[mvt/etmaal]
Inrichtingskenmerken

Stedelijke stroomweg 50/70 2 of meer >16.000

• Middenberm

• Ongelijkvloerse kruisingen

• Vrijliggende fietsvoorzieningen

Hoofdontsluitingsweg 50 2
> 8.000 en

<16.000

• Geregelde oversteken 

• Vrijliggende fietsvoorzieningen

Ontsluitingsweg 50/30 2
> 5.000 en

<8.000

• Geregelde oversteken of in etappes

• Vrijliggende fietsvoorzieningen (voorkeur) of aanliggend

fietsstrook

Erftoegangsweg I 30 1,5
> 2.000 en

<5.000

• Geen middenberm

• Ongeregelde oversteken

• Geen fietsstroken, eventueel fietsstraat

Erftoegangsweg II 30 1,5 <2.000 • idem



Wyck

Wycker

poort

St. Maartens

poort

Ceramique

Heugemerveld

Studiegebied



Legenda

Stedelijke stroomweg

Ontsluitingsweg

Erftoegangsweg

1. 2. 4.3.



Legenda

Stedelijke stroomweg

Ontsluitingsweg

Erftoegangsweg

+/- 30% doorgaand verkeer



Legenda

Stedelijke stroomweg

Ontsluitingsweg

Erftoegangsweg

+/- 27% doorgaand verkeer

doorgaand ≈ 10.000 mvt/etm



Vier parallelle routes
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1 - Wilhelminasingel

3 - Willem-Alexandertunnel

2 - Meerssenerweg

4 - Groene Loper

11.000 mvt/etm 9.500 mvt/etm

3.000 mvt/etm70.000 mvt/etm



Ingrepen in verkeersstructuur



Op zoek naar de juiste mix aan maatregelen
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‘Knijpen’ route Wilhelminasingel
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N2/A2 +500



Overweg Duitse Poort
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‘Knippen’ overweg Duitse Poort
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N2/A2 +900



‘Knippen’ overweg Duitse Poort, Meerssenerweg + autoluwe Stationsstraat en Wycker Brugstraat
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N2/A2 +1.100



Wilhelminasingel



Busroutes
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Huidig Sphinxlunet 1-richting Stationsstraat



Wycker Brugstraat
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Wilhelminabrug



‘Knippen’ overweg Duitse Poort en Wilhelminasingel-Fr. Romanusweg
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N2/A2 +3.600
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Groene Loper



Groene Loper
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‘Knippen’ overweg Duitse Poort en ‘knijpen’ op Wilhelminasingel en Groene Loper
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N2/A2 +2.200



Resumé 1
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Resumé 2

38



Resumé 3
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Inrichting van plekken



Wycker Brugstraat / Stationsstraat-west
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Benadrukken 
doorgaande lijn 

Percée

Snelheidsremmer 
fietsers komende 

vanaf brug

Autoluw,
géén 

parkeren

Oversteken 
vanuit 

zijstraten blijft 
mogelijk

Huidige 
materialisering

Fietsrekken 
naar kop van 

zijstraten? Vergroenen / 
autoluw / terrassen?

Combigebruik 
logistiek en terras



Overweg Duitse Poort
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Meerssenerweg

43Langere termijn



Wilhelminasingel – Sint Maartenslaan



Wilhelminasingel – Sint Maartenslaan
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Wilhelminabrug
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Breed eenzijdig 
tweerichtings fietspad

Zou door kunnen 
lopen naar 

Borgharenweg

overgang 
tramproject Zou door kunnen 

lopen naar fietspad 
Limburglaan



Wilhelminasingel



Wilhelminasingel op termijn

48

Optisch krap profiel 
door strook tussen 

rijbaan en parkeren

Parkeren langs 
rijbaan remt 

verkeer af

Bus halteert op 
rijbaan?

Brede boulevards 
voor lopen en 

fietsen

Onderscheid tussen 
lopen en fietsen 

vanwege 
snelheidsverschillen

Bourgognestraat 
aansluiten op singel?

Langere termijn



Groene Loper



Sphinxlunet / Sint Antoniuslaan
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Langere termijn



Vervolg: participatie en besluitvorming



Fasering
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Beoogde 1e stap (2021 – 2024)*
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Beoogde vervolgstappen (2025 en verder)*
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Participatie
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Beoogde planning besluitvorming 1-ste stap 2021
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Preview animatie
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Einde.
Wordt vervolgd 


